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I/objet de la prcsente inyention est un 
changement de vitesses continu et outoma- 
tiquc. Montd sur uoe machine quelconque 
(inacbine-outil, textile, auto, etc.), il re^it 
5 du moteur une puissance constante et une vi- 
tesse do rololion invariable, il rend h la ma- 
chine une puissance conslante, mais sous un 
couple moleur et une vilesse de rotation va- 
riables selon ies besoins, en sorlc que, tou- 
10 jours, le produit du couple moteur par la 
vitcsse de rotation reste constante. 

Si, en marche normale, un effort suppl4- 
mentaire est demands k la machine, le chan- 
gement de vitess3s automatique am^ne de lui- 
i5 m£mc une reduction de vitesse qui engendre 
un accroissement du couple moteur, ceci sans 
' beurt, ni retard, ni intervention ext6rieure. 
L'efFort suppl^mentaire disparu, graduelle- 
ment et automatiquemeat ia machine repreud 
90 failure primitive, mais avec nne diminution 
correspondante du couple moteur. Gependant 
dans les deux cas le ren dement de la machine 
reste identiquemeiit le milme : aucun m^ca- 
nisme defrottement n'intervient, aucune perte 
d'dnergie n est a enregistrer. 

Le changement de vitesses se compose de 
quatre parties principales dont la description 
donnera une idee claire de Tensemble : 

a) Transmission demouvement, a cones. 

b) Guide-courroie, 
. c) Inverseur d'acceUration. 

d) R^guialeur. 
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La fig. 1 repr^sente Pensemble du dispo- 
sitif en ^^vation. 

La fig. s en est un plan. 35 

Description de la transmission k cunc : 

Le mouvement arrive par Tarbre 1 — arbre 
du moteur — tournant k une vitesse invariable 
et donnant une puissance constante. Le cone 2 
clavcte sur Tarbre 1 entratne par la courroie h 0 
fermdo 3 en cnir ou en caoutchouc arm^s le . 
cdne li clavet^ sur Tarbre 5 qui actionnc di- 
rectement la machine. 

La courroie 3 armde se compose d'un cercle 
en acier perfoi'6 recouvertsur les deux faces, 45 
de cuir souple ou de caoutchouc et toile. Les . . 
bords du cercle se terminent en boudins pour 
proteger les Danes de la courroie pendant le 
d^placement. Enfin la courroie est Idgkement 
plus ^paisse au milieu que sur les bords pour 5o 
faciliter les changements de marche. _ ^ > 
. L'adhdrence des deux cdnes est oblenue 
par ies deux ressorts 6 qui compriment la 
courroie entre les deux cones. Celte courroie 
parcqurt la g^n^ratrice commune aux deux 55 
c6nes(et produit ainsi la variation de vitesses) 
par Taction d'un guide 7. Le d^brayage est 
obtenu en abaissant Tarbre 5 h une extnSmit^. 

Description du guide-courroie : 

Ce guide 7 se ddplace sur deux tiges cjiin- 60 
driques 8 et 9. Une tige filetde 1 0 en tour- 
nant dans'un sens ou dans I'autre , fait avancer 
ou redder ie guide et la courroie. On sait 
qu'un changement de vitesses de ce genre a 
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6ii brevet^ autrefois sous ie nom de transmis- 
sion Stevens mais est tombd aujpurd'hui dans 
ic domaine public. Le demi-^crou 1 1 dans Ie- 
quel tourne la tige filet^e i o peut tire d^bray^ 
5 par un mouvement perpendicnlaire h la vis. 
II peut prendre trois positions : 

Inf^rieure, et embraye le guide avec la vis. 
Moyenne, le guide d^bray4 peut dtre d^- 
plac6 k la main, 

10 Snp^rieure, un doigt vient dans ce cas 
p^n^trer dans une des dents de la cr^maill^re 
taiil^e h la partie inf^rieure de la tige 9 et le 
guide est immobilisj. Ccs mouvement vertical 
de rScrou 1 1 est obtenu par nn levier agissant 

i5 sur pignon et crdmaili^re i3. 

Descriptioii de I'inverseur d'acc^ldration : 
La vis 1 0 regoit sa rotation positive ou ne- 
gative d'un inverseur h trois engrenages co- 
niques 1 A comma nd^ par Tarbre 1 au moyen 
de la roue et vis sans fin 1 5 et de Tarbrc 1 6. 
Un clabot 17 permet d'embrayer dans les deux 
sens. Ce clabot (a dents ou k c6n6s de friction) 
n'est pas clavet^ sur la vis 10 mais sur une 
tige centrale 1 S traversanl toute la vis et pou- 

9 5 vant se d^placer un peu longitudinalement. 
Eiie porte des but^es 19 que repousse, a fond 
de course, le guide 7 provoquant ainsi le d6- 
brayage automati^ue du clabot 17 dans ies 
deux sens. Gette tige 18 se prolonge au ielk 

3o de Tinverseur; elle porte le poussoir ao main- 
tenu par deux ressorts 9 1 entre les deux bu- 
t^es s 9 clavet^es sur la tige. C^est le va et vient 
du poussoir ao qui embraye ou d^braye le 
clabot. Les ressorts a 1 ont pour but : 

35 D'amortir et de neutraliser certainea varia- 
tions trop passag^res, beurts, etc. 
D'ehmrayer sArement sans choc. 
De permettre au r^gudateur de fonctionner 
encore quand les dents de Tembrayage sont 

Lo enli^rement en prise, 

De permettre le d^brayage automatique k 
fond de course par le guide 7 sans forcer ie 
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ferrn^ dans un carter est mont^ sur Tarbre 1 
dont il enregistre.les accelerations et ies ralen- 
tissements. U ies communique au poussoir a 0. 

Si une resistance se produit dans la marche 
de la machine, ie moteur raientit quelque peu. 
Sous taction du ressort compensateur 2 a le 5o~ 
reguiateur repousse vers I'arriire le poussoir 
et la tige 18, le clabot embraye la vis 10 et 
le guide amine la courroie vers la demultipii- 
cation de vitesse suffisante pour ramener le 
moteur k sa vitesse de regime, A ce moment 55 
le clabot debraye et inversement. 

Ge changement de vitesses continu et auto- 
matique peut s'adapter k toutes les machines 
pour en obtenir sans surveillance le rendement 
maximum, mais partlculi&rement aux autos de 60 
tourisme, dans icsqnelies il supprime la botte 
de vil esses avec ses gros inconylnients : l^auto 
prend automatiquement I'ailure maxima com- 
patible avec ia nature du sol, le profii de la 
route, ia resistance du vent, la charge inu- 65 
tile, etc., tandis que Failure , ia puissance et 
la consommation du moteur reslent parfaite- 
ment constantes, et quelle que suit la position 
du guide au moment ou l*on embraye, Tauto- 
matisme du mouvement commence aussit6t. 70 

Le changement de vitesses continu et auto- 
matique foncttonne non seuiement a la puis* 
sance maxima du moteur, mais egalement k 
n'importe quelle puissance inferienre k la- 
quelle on voudrait faire tourner ie moteur. 75 

Le changement de vitesses continu et auto- 
matique se compose des organes suivants : 

Une transmission Stevens dont la courroie 
se deplace par ia rotation d une vis commandee 80 
par un inverseur. Le clabot de Tinverseur 
re^oit son mouvement de va-et-vient d'un re-, 
gulateur centrifuge. 
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